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I- OBJET DU RAPPORT

Le 28 aviil 2005, la société PEUGEOT CITROEN SOCHAUX SNC a présenté auprés de Monsieut
le préfet du Doubs une demande de déiogation visant a reporter au 30 juin 2007 la dafe
d’application des valeuts limites d’émissions de COV fixées par ["atticle 3022 de lariété
ministériel du 2 f&viier 1998 modifié pour les installations d’application et de séchage de peinture
de coips d'amortisseurs implantées dans l'usine Mécanigue Noid, bitiment S07, de son site de

production de SOCHAUX

Selon Marticle 70 VII dudit arrdté les valemrs d'émissions précitées sont applicables aux
installations existantes & compter du 30 octobre 2005

Une telle dérogation est rendue possible par ’article 74 de I’arrété ministériel du 2 février 1998,
"aprés avis du Conseil supérieur des installations classées sous 1éserve du 1espect des dispositions

communautaires "

Le présent tapport a pour objet de ptésenter la demande de déiogation correspondante, d'en
exposer motifs et d'examiner les suites susceptibles de lui étre réservees

II - PRESENTATION DE LA DEMANDE

1 — Présentation du sife

L’établissement PEUGEOT CITROEN SOCHAUX SNC est spécialisé dans la construction
automobile Il s’est implanté sur la commune de MONIBELIARD en 1912, puis s’est développé
progiessivement sur les communes limitiophes de SOCHAUX, EXINCOURT, ETUPES et VIEUX-

CHARMONT, pour occuper aujourd’hui une surface voisine de 216 ha, dont 115 environ sont
couverts par des batiments (voir plans en annexe 1 et 2)

Il est composé de cing usines :

> 1’usine d’emboutissage, lieu de fabrication des caisses de voiture & partir de tdles provenant
d’actéiies ;
» [’usine de fertage, comprenant des ateliers de t8lerie et I’assemblage des caisses par des

ensembles 1obotisés ;
> 1’usine de peintuie, dans laquelle les caisses subissent un traitement de surface (dégraissage,

phosphatation) et un traitement par cataphordse avant application des différentes couches de
peinture et de finition ;

» D’usine de montage, ot sont assemblés les caisses peintes ef les organes mécaniques ;

» I’usine de mécanique, qui compte deux ateliers sur le site de SOCHAUX et dans laquelle sont
usinés et assemblés différents organes mécaniques tels qu’amortisseurs de suspension et trains

arridgies de véhicules automobiles

Le site se ttouve A présent enclavé entre, au noid, une zone d’habitat dense et, au sud, le canal
1eliant le Rhéne au Rhin et la 1iviére I"Allan qui s’écoule vers ’est De I"autre c6té du canal et de
IPautoroute A 36 se tiouvent une zone coimmmetciale et une zone industrielle Les premiéres
habitations sont distantes d’enviton 50 m et plusieurs zones de loisirs se sont installéss en

périphérie du site

Le site emploie environ 14 000 personnes et assemble actuellement 400 000 véhicules du type
Peugeot 307 et Peugeot 607 par an I fabrique dgalement des piéces de mécanique (pi¢ces de
liaisons au sol et amortisseurs) pour Pensemble du groupe PEUGEOT CITROEN

L’établissement est le plus important émetteur de composés organiques volatils (COV) de la 1égion
Franche-Comté, avec des émissions de 2572 tonnes en 2004



2 — Situation administrative

Lactivité de la sociéié est 1églementée an titre de la législation sur les installations classées par
les ar1étés préfectoraux suivants :

les arr8tés n® 39 du 3 janvier 1980, n® 5151 du 19 aoiit 1982, n® 1059 du 24 mars 1994, n® 3315
du 23 juillet 1997, n° 5325 du 12 octobre 1998, n® 4898 du 30 mai 2002, n° 4967 du 1¥
septembre 2004 autorisant la société PEUGEOT CITROEN SOCHAUX SNC 2 exploiter des
installations classées dans ['enceinte de son centre de production d'automobiles de SOCHAUX-

MONTBELIARD-EXINCOURT ;

- Tarrété n® 5738 du 26 juin 2002 fixant des presciiptions complémentaires pour la surveillance
de fa qualité des eaux souterraines, du dispositif de confinement et le traitement de la pollution
des scls due au fonctionnmement historique du site et modifiant les arrétés préfectoraux

susvisés ;

- Tarrété n® 2530 du 29 avrii 2004 fixant des prescriptions complémentaires pour la prévention
de la prolifération des Iégionelles dans les tours aéroréfrigérantes et modifiant les arrétés

ptéfectoraux susvisés

Ces différentes prescriptions doivent prochainement &tre reprises dans un arrété unique en cours de
finzlisation

3 — Installations de peinture de ’usine Mécanique Norxd

Parmi ’ensemble des activités du site, seule I’usine Mécanique Nord de SOCHAUX qui produit
des piéces de liaison au sol et des amortisseurs est visée par la demande de déiogation qui
concerne "activité de peinture des corps d’amottisseurs

L’usine fabtique environ 50 000 amortisseuts par jour Elle emploie 850 personnes et fournit 36
sites « clients » qui équipent 14 modéles de véhicules des marques Peugeot et Citroén, soit 70 %
des volumes de production des véhicules du groupe. 250 types d'amortisseurs sont traitds dans

Finstallation

Les opérations 1éalisées a SOCHAUX sont ’usinage des corps et des tiges d’amortisseurs,
I’assemblage, le traitement de surface, la peinture des amortisseurs, ainsi que le conditionnement

des amottisseurs de rechange

La peintute de I"amortissewr est destinée 4 assurer une bonne protection anticorrosion ¢t joue un
rdle important sur la tenue des emmanchements réalisés Le cahier des charges de la peintuie doit
done garantir les fonctions de ’amortissewr dans le comportement et la sécurité dv véhicule qu’il
équipe L’industriel indique que ceci se traduit, pour toute nouvelle solution technique, par des
tests de validation particuliérement lourds du produit et surtout du process, les emmanchements
étant 1éalisés le plus souvent sur les sites « clients »

Les installations de peinture des amortisscurs sont constitudes de trois lignes qui appliquent
actuellement des peintures solvantées Les 1ejets de COV de ces installations représentaient

113 tonnes en 2004

Le tableau ci-dessous, qui récapitule les émissions mesurées en 2004, montie que le procédé actuel
ne 1épond pas aux valeurs limites de rejet COV fixées 2 P’article 30.22 de I’ar1été ministéiiel du 2
février 1998 4 compter du 30 octobre 2005 En effet, celui-ci préveit des valeurs limites de rejet 4
75 mg/m’ pour I*application et 50 mg/m’ powr le séchage des peintures



Ligne N° 1 { Ligne N° 2 Ligne N° 3
Cabine N° 1 Etuve * Cabine N° 2 | Cabine N° 3 Efuve N° 3
+ SAS + SAS +SAS |
Rejets COV 1647 474 1304 1220 182
en mg/Nm3

* Les lignes N° 1 et N° 2 ont une étuve de séchage commune

Les émissions des installations faisant "objet de la présente demande de dérogation sont
constituées par des xylénes (76 3%), du n-butanol (6 9%), du 1,2,3-triméthylbenzéne (7 7%), de
’éthylbenzéne {7 8%), du naphta hydrotiaité (1%} et du cuméne (0 3%) Ces composés ne figurent
pas dans I’annexe III de ’arrété ministériel du 2 féviier 1998 et n¢ sont pas des composés & phrase
de 1isque R45, R46, R49, R60, R61 et halogénés étiquetés R 40, tels que définis dans cet arrété

4 - Actions mise en wuvre et solution retenue par la société PEUGEOT CITROLN

SOCHAUX SNC

Afin de satisfaire aux exigences de ’arréié ministériel du 2 février 1998, la société a examiné, a
partit de 2002, diverses solutions qui 'ont conduit & décider, en 2005, de la transformation des
installations existantes pour permetire la mise en ccuvie d’une peinture hydrodiluable et obtenir
ainsi une réduction des émissions de COV & la source

Les actions mises en ceuvie et les décisions-clés prises par I’exploitant sont 1ésumées ci-dessous :

Solution

Investissement

Avantages

Inconvénients

Incinérateut

1300 k€

Pas besoin de plan de
vaiidation des pigéces

Solution abandonnée début 2003

- Transfert de potlution : rejets
CO, et NOx

- Cotit éleve de ’investissement

- Colit d’exploitation chiffré 3
40k€/an

- Difficultés d’exploitation (mise
au point difficile, matériel pen
fiable, durzbilité faible des
réfractaires, d’ou des difficultés
4  pérenniser les  résultats
obtenus).

Peinture
kydrodiluable
au trempé€

2 600 k€

T1aite les solvanis 4 lal
source

Solution abandonnée au vu du bilan technico-économique

- Besoin  d’une  1éimplantation
compldte des installations de
peinture avec besoin de surface

- Investissements lourds

- Plan de validation important

- Surcolit pidce

Peinture
hydrodiluable
au disque

850 k€

- Adaptation des
installations actuelles
possible

- Traite les sclvants a
la source

Sclution tetenue

- Plan de validation important
- Suicotit pidce




5

Chronologiquement, la société s'est orientée en premier lieu, en 2002, sur I’étude de la mise en
place d’un incin¢rateur L'examen du retour d’expéiience sur les incinératewrs de COV équipant
les différents sites du groupe PEUGEOT CITROEN #°a conduit 4 abandonner cette voie fin 2002 et
4 prendre la décision de rechercher une solution alternative "propre” visant a remplacer la peinture
solvantée utilisée jusqu'alors par une peinture poudre ou hydirodiluable, au trempé ou an disque
Les recherches, tests de faisabilité et essais de validation en laboratoite menéds sur chacune des
solutions envisagées ont abouti, début 2004, 4 rctenir le procédé d'application au disque de

peinture hydrodiluable

De 2004 & 2005, la société 2 mené un ensemble d'essais sur les installations de peinture afin de
valider industiiellement les peintures et procédés d’application retenus Ces essais, réalisés le
week-end compte tenu du taux d'engagement des unités, ont demandé, d’apids les éléments
communiqués par PEUGEOT CITROEN SOCHAUX SNC, de longues validations du fait des
fonctions mécanique et anti-corrosion assurées par la peinture sur I'amortisseur : cette fonction
mécanique contribue & garantir la fiabilité et par conséquent la fonction de sécurité de
Pamortisseur Ces tests ont du étre validés sur tous les modéles de la gamme PEUGECQT CITROEN

et pour ¢ing sites de production

Le taux de solvant des peintures employées étant de 3,5 % au lieu de 45 % dans la peinture
solvantée, les performances environnementales ont été confirmées comme I’indique ls tableau ci-
dessous qui reprend les tésultats des deux essais les plus représentatifs

Mesures des émissions de COV Cabine + SAS N°3
Essai 1éalisé le 11/12/2004 3,8 mg/Nm3
Essai réalisé le 05/03/2005 10,2 mg/Nm3

Compte tenu de ces résultats, ’exploitant estime que cette solution permettra de 1éduire les
émissions canalisées de COV de I’usine Mécanique Nord de 113 tonnes en 2004 i 9 tonnes par an
Les émissions diffuses seront pratiquement inexistantes, les cabines étant fermées et leurs rejets
enti¢rement canalisés, les postes de remplissage seront équipés d’un dispositif d’aspiration
permettant de canaliser les éventuelles émissions diffuses.

5 ~ Demande de dérogation de la société PEUGEOT CIIROEN SOCHAUX SNC

Le planning de mise en euvre de ia solution retenue (annexe 3) ne petmet pas 4 Iexploitant de
tenir le délai 1églementaire fixé au 30 octobre 2005, par [’ar1été ministériel du 2 février 1998, pour

la mise aux normes de ses rejets en COV

Selon l'expioitant, la durée des travaux nécessaires pour modifier les instaliations existantes et les
adapter aux nouvelles peintures et procédés d'application est de trois semaines, pout un coiit de
850 000 euros Il précise que ces tiavaux, qui imposent ’arrét complet de la production des
amortisseurs, ne pourront dés lors &tre 1éalisés avant Parrét estival de l'usine, en achit 2006,
compte tenu du taux d'engagement des unités de production (24h/24, 5 jours sur 7, maintenance le
week-end) TLes études d'industiialisation sont prévues au 2&me semestre 2005 et les
approvisionnements fournisseurs durant le 1% semestie 2006

A Tissue de ces travaux, ’exploitant évalue & 9 mois, soit jusqu'au 30 juin 2007, la durée
nécessaire aux opérations de mise au point de la production et 4 la validation industrielle des

nouvelles peintures et duv procédé d'application
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Compte tenu des fonctions anti-corzosion et de séeurité a satisfaire, le plan de validation prévoit
en effet le redémarrage des installations en peinture solvantée puis l'engagement progressif des
installations seleon le programme suivant :

Aofit 2006 a fin décembre 2006 : Tesis de validation industiiels, preduction en hydrodiluable
sut 30% de la production par la mise en service de la ligne de peinture n° I ;

- Tanvier 2007 4 mars 2007 : Production en hydrodiluable sur 60% de la production par la mise
en service de la ligne de peinture n° 2 ;

- Avril 2007 & fin juin 2007 : Production totale en hydrodiluable par la mise en service de la
ligne de peinture n® 3

L'exploitant justifie la durde particulidtement longue de ces opérations de validetion de la
modification par la nécessité de renouveler, en péiiode de disponibilité des instailations (le week-
end), les essais de validation du procédé (application de peinture, emmanchement des articulations,
entretoises, chape .}, dans l'usine et sur les sites clients de la société {qui 1dalisent les
emmanchements}, et des produits (tenue brouiliard salin, banc d'essai) afin de vérifier la fiabilité
des véhicules, conditionnée par la qualité de la peintuie

Ii sollicite par conséquent un report du délai d’application des valewrs limites d’émissions
imposées par l’arrété ministériel du 2 février 1998 au 30 juin 2007 pour achever la mise en
conformité de ses installations de peinture d'amortisseurs, en s’appuyant sur les dispositions de

Particle 74 de cet atrété

IT -~ AVIS DE L’INSPECTION DES INSTALLATIONS CLASSEES

1 -~ Contexte et enjeux

Sityation pat rappoit aux autres émissions COV du site

Comme indiqué précédemment, le site de PEUGEOT CITROEN SOCHAUX SNC 2 SOCHAUX est
le plus impartant émettem de COV de la région Franche-Comié

Les émissions de ’usine Mécanique Nord (113 tonnes en 2004) teprésentent 4,4 % des émissions
totales en COV du site (2572 t en 2004} qui sont principalement constituées par la mise en peinture
des caisses automobiles

Ces émissions font l'objet d'ua suivi régulier de la part de lexploitant, sous le contrdle de
I'inspection des installations classées, en particulier dans la perspective du 1espect de |'échéance
du 30 octobie 2005 pour les activités de peinture d'automobiles faisant l'objet de presciiptions
spécifiques Les résultats correspondants sont transmis trimestriellement 4 l'inspection sous forme
de bilan matiére et de résultats d'analyse en sortie des unités d'incinération

Le tableau ci-dessous, qui retrtace P'évoluiion des flux de COV émis par les activités de peinture
des caisses antomobiles, montte une nette réduction des émissions de solvant par véhicule fabriqué
sur le site ces dix dernidres années ; les actions entreprises dans ce cadie ont ainsi permis de
maintenir les émissions de COV & leur niveau de 1994-1995 malgré une augmentation significative
de la production de véhicules a partir de 2001

Il s’agit notamment de Poptimisation des performances des ateliers de peinture des caisses qui ont
été totalement rénovés dans les années 1990, 4 une époque ol les technigues d'application de
peintures hydrodiluables n'éiaient pas encore maftrisées par la société En 2002, un incinérateur
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pour éliminer les COV des installations d’application de ecires et de vernis de protection sur
véhicules neufs a été mis en place pour amélicrer la situation

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 ; 2002 | 2003 | 2004
Production (3160385{267580(231888(222825(236714|250746]264038|383809(431065[432650|416028
(véh/am)
Emission 2677 2220| 1889 1608| 1536 1549 2114; 2308 24065] 2582] 2458
(t/an)
Ratio 8.47 8,30 8,15 7,22] 6,49 6,18 8,01 6,01| 5,58/ 5,97 3,91
(kg/véhicule)
Nornme 10,5 10,5 9.0 9.0 9,0 9,0 9,0 9.0 7,0 7.0
(kg/véhicule) )

At 30 octobie 2003, l'article 30 33 de ’arrété ministériel du 2 février 1998 introduit de nouvelles
valeurs limites d'émissions pout ’activité de construction automobiles (60 g/m2 ou 1 9kg/véhicule
+ 41 g/m2) venant se substituer & la norme de 7 kg/véhicule susvisée Selon les résultats de
Pautosurveillance du 2éme trimestre 2005, la société deviait étre en mesure de respecter ces

nouvelles notmes 4 l'échéance preserite

Aspect sanitaire des émissions globales du site

A la demande de ’inspection, la société PEUUGEOI CITROEN SOCHAUX SNC a entreptis une
¢tude relative & ’impact sanitaire des rejets atmosphériques de son site de SOCHAUX Ua rapport
a été remis 4 {’inspection en juin 2003 Celui-ci prend en compte I’ensemble des rejets du site Les
conclusions de I’étude sanitaire mettent en évidence que le risque systémique ou le risque
cancérogéne par inhalation sont acceptables pour la population voisine du site en ce qui concerne

les COV

2 — Concernant la demande de dérogation proprement dite

Sur la forme, la demande présentée s'insciit directement dans les dispositions de l'article 74 de
l'atrété ministériel du 2 février 1998, le report de délai demandé n'excédant pas 'échéance du 30
octobre 2007 résultant de la directive européenne La demande est donc recevable.

Sur, le fond, l'instruction de la demande présentée fait ressortir que celle-ci demeure motivée par
les délais nécessaires & la recherche de solutions pouvant étie mises en ceuvie pour 1épondie aux
nouvelles exigences téglementaires tout en respectant les critéres de qualité et de séourité

s'attachant au produit fabriqué.

La société a pris en compte de longue date V'échéance du 30 octobre 2005 pour les activités de
peinture des caisses d'antomobile - qui demeuie 4 Votigine de plus de 95 % des émissions de COV
du site - et en 2002 pour les installations de peinture d'amortisseurs Ce délai de 3 ans vis 4 vis de
'échéance 1églementaire paraissait & I'origine suffisant pour y satisfaire.

C'est en fait 'abandon de la solution "incinération” (considérée a l'époque par l'exploitant comme
solution incontournable) au profit d'une modification des installations d'application (procédé et
peintures appliquées) qui est 4 l'origine du 1eport de délai sollicité

Nous ne pouvons qu'approuver I'emploi d'une technologie plus "propre” réduisant 4 la source les
rejets de COV en lieu et place d'un dispositif d'incinération consommateur d'énergie, lni-méme a
l'origine d'émissions polluantes secondaires {NOx) Nous espérons que cette solution une fois mise
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en place servira désormalis de référence au sein de la société pour 1éduire les émissions de COV du
site de Sochaux

Les délais annoncés pout [a mise en ceuvre de la nouvells solution d'application 1etenue conduisent
4 une mise en confoimité progiessive des installations entre décembre 2006 et juin 2007 Ils
r'appellent pas d'observation particuli¢ie de notre part, pour autant que nous puissions en juger, eu
égard 4 la nécessité affichée de renouveler complétement les procédures de validation des
peinfures et procédés d'application utilisés, ceci pour un grand nombre de produits assurani une

fonction de sécurité

Aprés examen de la demande et compte tenu des 1éponses apportées par fa société lots de son
instruction, nous émettons en conséquence un avis favorable a 'octroi de la dérogation sollicitée

Conformément aux dispositions de la circulaite ministérielle du 20 aoQit 1996 sur les modalités de
saisine du Conseil Supérieur des Installations Classées, nous proposons de saisit préalablement
pour avis le Conseil Départemental d’Hygiene (CDH) sur cette demande de dérogation

Le Chef de la Subdivision Notd Franche -Comté 2

SIGNE Claire BERGER

Vu et transmis avec avis conforme,
Le Chef du Groupe de Subdivisions Nord Franche Comté
SIGNE Dominique DELPY

Vu et transmis avec avis conforme,
P/Le Directeur Régional et par délégation

L.e Chef du Service Régional de 'Environnement Industiiel

SIGNE Bernard DERACHE
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ANNEXE 3

PLANNING

12002
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Montée en cadence

Résumé du planning ci-dessus :
- de mi 2002 au 1* trimestie 2003 : étude de la mise en place d’un incinérateur ;

- fin 2002 : décision de rechercher une solution alternative au vu du retour d’expétience sur les
incinérateurs de COV dans le groupe ;

- début 2003 a fin du 1* trimestre 2004 ;

- trecherche de solutions techniques alternatives et constat du fait qu’il n’existe pas de
solution toute faite et qu’il faudra développer une solution en interne ;

développement de la solution inteine : 1echerche de solutions techniques, recherche de
produit, essais de faisabilité en laboratoire

- de 2004 4 2005 : essais indastriels de validation d’une peinture hydroscluble et bilan technico-
économique ;

- fin du 1% trimestre 2005 : décision d’industrialiser la solution retenue

- fin du 2°™ timestre 2005 : demande d’investissement pour fravaux & réaliser aux congés 2006




